Es gibt Modelle, die auf jeder Anlage einsetzbar sind und deren Anschaffung kaum ein

Modellbahner bereut. Ein Vertreter
wagen kommt aktuell im Mapstab 1:160 in einer digita

dieser Spezies ist der VT 95 von Fleischmann. Der Trieb-
len Ausfiihrung mit lastgeregel-

tem Decoder und beeindruckendem Sound. Und das zu einem Hammerpreis.

{ir ihre neueste Schie-
nenbus-Variante (Ar-
tikel Nr. 740071) ha-
ben sich die Franken
den VT 95 9240 des
Bw Geldern (BD Koln) ausge-
sucht. Das Modell weist als Un-
tersuchungsdatum den 22. Au-
gust 1959 aus und ist der Epoche

MEL.
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TII zuzuordnen. Der Bei-
wagen hat die Betriebs-
nummer VB 142 124,

Optik

/" Die Neuheit rollt mit fester
" Kupplung zwischen Trieb-
und Beiwagen sowie mit einer
feinen Nachbildung der Vorbild-
kupplung an den Frontseiten
zum Modellbahner. Wer will,
kann an den Stimseiten extra
zu beschaffende Fleischmann-
Profikupplungen installieren.

Da sich der Hersteller offenbar
aus Kostengriinden dafiir ent-
schieden hat, fiir seine neue

Die Inneneinrichiung konnte
dank des durchdachten Konzepts
angedeutet werden, Der Sound
kommt aus dem Beiwagen.

Fleischmann ist ein hochdetailliertes N-Modell mit freiem Blick durch den Triebwagen gelun-
gen. Leider sind die Verbindungskabel zwischen Trieb- und Beiwagen deutlich sichtbar.

Soundversion auf ein Basismo-
dell aus dem Jahr 1995 zuriick-
zugreifen, muss der VI-Fan zu
einigen Kompromissen bereit
sein. So sind der Trieb- und der
Beiwagen mit funf deutlich
sichtbaren und zudem bunten
Kabeln verbunden. Die feste
Verbindung sorgt auferdem
dafiir, dass das vorbildentspre-
chende Trennen der beiden
Fahrzeuge flir das Um-
setzen — etwa im
Endbahnhof
— nicht =

moglich ist. Das Gespann ist fiir
Einrichtungsbetrieb” gedacht,
heifst: Das Licht brennt bei Vor-
wiirtsfahrt am VT weifd und am
VB rot, Bei Riickwértsfahrt —das
Vorbild machte das nur zum
Rangieren — dndert sich daran
nichts. Die feinen und sogar be-
leuchteten ,Motorrad-Lampen”
auf dem Dach erweisen sich als
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leicht fliichtig. Wir empfehlen
daher, diese —bevor es auf grofie
Fahrt geht — mit einem Trépf-
chen Kleber zu sichern.

Das Fahrgestell besteht aus
Metalldruckguss. Der Dreipol-
motor mit kleiner Schwung-
masse wirkt auf beide Achsen
des Triebwagens. Das Fahrge-
rausch ist recht leise, so dass der
Hérgenuss bei eingeschaltetem
Sound nicht gestért wird. Die
Betriebseigenschaften sind —
bedingt durch die breite Strom-
abnahmebasis von Trieb- und
Beiwagen —gut.

Technik

Die Schokoladenseite der Neu-
heit ist neben der werkseitigen
Innenbeleuchtung ihr fabelhaf-
ter Sound: Wer den Diesel mit
F1 anwirft, wird mehr als iiber-
rascht sein. Ein derart reiner
Motorsound ist selbst in gro-
flen Mafistiben keinesfalls die
Regel. Unglaublich, wie selbst
tiefe Tone, die den Motorklang
erstrealistisch machen, aus dem
winzigen Fahrzeug dringen.

Absolut realistisch hat Fleisch-
mann auch die Fahrgerdusche
umgesetzt: Im Stand dieselt der
VT vor sich hin, aber dann, beim
Anfahren, dreht der Motor hoch.
Beim Hochschalten der Ginge
gibt es absolut vorbildgerecht

Der enge Wagenabstand und ein fein gesicktes Dach mit weiteren Details gehéren zu den Highlights des roten Brummers,

»Gerduschpausen” beim Schal-
ten. Selbst das Wendegetriebe
gibt Gerdusche von sich (F7).
Und beim Anhalten geht der
Motor in den Leerlauf Giber. Zu
den weiteren Fahrgerduschen
zahlen der knatternde Luftpres-
ser (F8) und der zischend Luft
ablassende Luftkessel (F12).

ZurFreude des, Soundbahners”
gibt es noch beispielsweise Tii-
rengerausche (F4 und F14) oder
Klinge, die beim Aufriisten des
Fahrzeugs entstehen (F11) oder
auch beim Kuppeln (F13). Al-
len zwolf abrufbaren Funktio-
nen gemein ist, dass die Akus-
tik duflerst sauber und ohne
Hintergrundrauschen ist. Da-
riiber hinaus hat der VT noch
vier weitere Funktionen zu bie-
ten: abschaltbare Anfahr- und
Bremsverzogerung, Rangier-
gang, Stummschaltung (die
Gerdusche klingen langsam
aus) und Licht ein/aus.

Die Wartung des ,Nebenbahn-
retters” umfasst das gelegent-
liche Schmieren sowie den hin
und wieder nétigen Wechsel
der nicht mehr ganz zeitgema-
Ben Glithlampen. Das Gehiuse
lasst sich dazu nach dem Zu-
sammendriicken der Stirnsei-
ten leicht abziehen. Ulrich Lieb

www.fleischmann.de

Fazit )

259 Euro (UVP) sind fiir den Schienenbus féllig. Fiir das Geld bekommt
man ein Fahrzeug mit absolut iiberzeugendem Sound, wie ihn selbst
Modelle gréferer Mafistdbe nicht immer besitzen. Die Fahreigenschaften
sind in Ordnung. Allerdings ist der Schienenbus ~ durchaus vorbildent-
sprechend — nur fiir den Einrichtungsverkehr gedacht. y

Das Vorbild: der VT 95 / VB 142
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Die roten Schienenbusse tra-
- teninden 1950er Jahren als
)| .Retter der Nebenbahnen”
4, auf den Plan, Fleischmanns
Vorbild ist der einmotorige
= Schienenbus der Baureihe
W= VT 95 mit dem Beiwagen
VB 142, der kiirzer ist als der
Motorwagen. Da der Beiwagen beim Original nicht als sogenannter |
Steuerwagen mit Lokfiihrerstand ausgestattet ist, fahrt der Schienen-
bus bei zweiteiligem Betrieb nicht als festgekuppelter Wendezug, |
sondern immer Motorwagen voraus. Dieser etwas umstindliche Mo-
dus dnderte sich erst nach Erscheinen des zweimotorigen VT 98 und
dem dazu passenden Steuerwagen VS 98. Der Innenraum des VT 95/
VB 142 ist schlicht gehalten und dhnelt damaligen Omni- bzw, Ober-
leitungsbussen. Die Fahrzeuge verfligen (iber einen Biissing-Motor
mit 110 bis 150 PS und ein Sechs-Gang-Getriebe. Damit wird eine
Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h erreicht. Statt gewshnlicher
Zug- und StoReinrichtungen mit Puffern besitzt der VT 95 Mittelpuf-
ferkupplungen und StoBfederbiigel. 1968 erhielt der Triebwagen die
neue Baureihennummer 795 mit den letzten drei Zahlen der Ord-

§nungsnummer, die Beiwagen bekamen die Baureihennummer 995.

% Die letzten VT 95 wurden 1980 beij der DB aul3er Dienst gestellt, Ledig-
& lich das Bw Kéln-Nippes hielt den 795 445 noch bis 1983 fiir die inter-
& ne Befdrderung von Mitarbeitern zur Briickenmeisterei Koln vor.




